HET VERHAAL VAN D.C. SCHOT EN ZN.

door Anja Hage en Adri Schot

Elke geboren Tholenaar Kent ze, 'de hallen van Schot'. Jarenlang een
begrip in Tholen. Inmiddels is de C1000 supermarkt er sinds 2004
gestationeerd, en is het bedrijf van Dingeman Schot en zonen nog
slechts een herinnering. Met Adri Schot, één van de zonen, blikken
we terug naar al die jaren transport. Het begon bijna tachtig jaar ge-
leden.

Op 10 mei 1929 startte Dingeman Schot zijn bedrijf in de toenmalige Wal-
straat no. 26 in Tholen. Het bedrijf is met één auto begonnen. Het kente-
ken was K 8010. In die tijd kreeg een bedrijf één kenteken toegewezen en
dat bleef altijd aan dat
| bedrijf. Toen de auto werd
' omgeruild voor een ande-
_ re, was het kenteken daar-
m ook weer K 8010.
Daar bouwde carrosserie
Elenbaas een laadbak op.
' Dingeman Schot was €¢n
< van de eerste klanten van
| Elenbaas. Hij begon als
odedienst op Bergen op
- Zoom. Daarnaast deed hij
ook wat andere kleine
transporten. Er werden
 steeds meer goederen aan-
geboden voor transport,
* dus werd een grotere auto
| gekocht.
| Doordat er meer transport
“op langere afstand werd
 aangeboden, kwam de
" bodedienst te vervallen.




De eerste auto van het bedrijf die opgebouwd is door Elenbaas.

Nu vormden groenten en fruit en landbouwproducten het merendeel van
het vervoer. Ook toen al reed Schot internationaal en bracht mosselen naar
Belgié. In 1935 heeft hij nog een tijd veevervoer gedaan. De oorlog heeft
hem ook parten gespeeld. Want in 1940 kocht hij een nieuwe Chevrolet
met frontstuur, een zogenaamde kortkop, maar die werd na zes weken
door de Nederlandse militairen gevorderd. Toch gaf Schot de moed niet
op, kocht een tweedehands auto en ging weer aan de slag. Door de oorlog
werd er steeds minder vervoer aangeboden, dus was de ondernemer ge-
noodzaakt op zoek te gaan naar een ander soort vervoer. Dit vond hij bij
de melkfabriek in Oud-Gastel, waarvoor hij de melkroute ging rijden op
het eiland Tholen. Toen het benzinetekort zo was opgelopen dat er niet
meer aan de bedrijven verstrekt kon worden, is op de auto een gasgenera-
tor gebouwd.De Duitsers kwamen iedere week controleren of deze auto
nog in orde was en, indien dat nodig mocht zijn, direct voor hen ingezet
kon worden. Op enig moment is deze auto door de Duitsers gevorderd.
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Toen is een paard en wagen aangeschaft voor wat kleinere transporten. In
1943 is Dingeman Schot met paard en wagen op transport gezet naar Nij-
megen om daar puin te gaan ruimen. De stad was door de Engelsen plat
gebombardeerd. Op een zeker moment vond hij het genoeg en te gevaar-
lijk worden, en is met paard en wagen terug naar huis gegaan. Hoelang hij
over de rit gedaan heeft, weet zoon Adri niet, maar zijn vader arriveerde
midden in de nacht in Tholen. In 1945 is hem door de overheid een leger-
voertuig toegewezen. Het was weer even wennen om auto te rijden, en
zeker met het stuur aan de rechterkant. Met deze auto kwam het transport
weer op gang. Er werden hulpgoederen naar Rotterdam vervoerd. Men
moest toen nog via Den-Bosch-Utrecht naar Rotterdam rijden. Voor die
ritten kreeg de ondernemer benzine van het leger. Veel mensen zijn in die
tijd meegereden naar Rotterdam om daar familie te bezoeken. Ze zaten
dan achter in de laadbak.

Jac. Hermans
Er werd steeds meer transport aangeboden, dus kocht Schot een tweede
vrachtwagen. Dat was de bekende Mack. Het bedrijf bleef groeien en zo
werd ook een derde auto ingezet. In 1951 is het bedrijf verplaatst naar de
toen nog Schoolstraat no. 10 waar Dingeman Schot een garage met bo-
- R e venwoning had laten bouwen. Hij zei
toen: ,,Dit wordt nooit meer te klein.”’
Maar een jaar later stonden de vracht-
wagens alweer op straat. Tussentijds
§ waren de twee zonen Adri en Kees in
= de zaak opgenomen en werd de naam
: gewijzigd in Fa. D.C. Schot & Zonen.
{ Het ging allemaal mooi tot drie augus-
{ tus 1958, toen Dingeman Schot op 50-
arige leeftijd aan een hartstilstand
{ plotseling overleed. Dit bracht een gro-
te schok teweeg in het gezin, bij de
medewerkers van het bedrijf en bij de
' relaties. De eerste tijd daarna was

De in 1951 nieuw gebouwde garage aan
de Schoolstraat, tegenwoordig Molenvliet-
. sestraat.
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Het wagenpark op de Markt in Tholen.

moeilijk, want de jongere leiding moest zich bewijzen om het vertrouwen
van de relaties te krijgen. Dat is gelukt en er werden ook nieuwe relaties
aangetrokken, zodat het bedrijf bleef groeien. Rond 1960 stond in de
weekenden een groot gedeelte van de Molenvlietsestraat vol met gepar-
keerde combinaties van D.C. Schot & Zonen. Dit was een onhoudbare
toestand. Er werd gezocht naar een garage.

In 1962 is er ongeveer 10.000 vierkante meter grond aangekocht aan de
Postweg. Het volgende jaar is begonnen met de bouw van een woonhuis
en hal (800 m2) voor garage en werkplaats, en gelijk daarnaast eenzelfde
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hal voor opslag. Eind 1963 was het geheel klaar en kon men gebruik gaan
maken van de stalling van de vrachtauto’s en tevens op zoek gaan naar
opslag voor in de tweede hal. De eerste opslag was melkpoeder, wat het
bedrijf ook zelf transporteerde. Na een jaar was de melkpoeder verkocht
en was de hal weer leeg. Een nieuwe relatie werd gevonden in Hamel-
Rotterdam. Deze deed in dekzeilen en luxaflex zonwering en wilde een
vestiging in Tholen. De hal is toen in zijn geheel aan Hamel verhuurd en
werd dus een luxaflexfabriek. In de jaren 1965-1966 heeft er een reorgani-
satie plaatsgevonden om nieuwe plannen op te zetten. Er werden contacten
gezocht voor opslag of verhuur van de gebouwen.

Na enige tijd kreeg Schot een aanvraag voor het huren van een gebouw.
De aanvrager wilde zich nog niet bekend maken. Toch werd er verder on-
derhandeld en werd ook bekend wie het was. Het bleek om Jac. Hermans
supermarkten uit Amsterdam te gaan. Zo werd het magazijn van Jac. Her-
mans supermarkten in Tholen gevestigd. D.C. Schot & Zonen ging het
transport van het magazijn Tholen naar de winkels verzorgen. De
‘Prijsslag’ groeide snel en Schot bouwde er een hal van 1500 m2 bij. Maar
na een jaar bleek dat er nog meer magazijn moest komen, en dus bouwde
Schot nog een hal van 2500 m2. Het perceel was nu volgebouwd en er
werd grond gekocht van de buurman (10.000 m2). Maar de gemeente
gooide roet in het eten en de uitbreiding werd onmogelijk gemaakt.

Jarenlang zijn de Prijsslagwinkels met vrachtwagens vanuit het magazijn in
Tholen bevoorraad.
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In Gilze is in 1976 een tweede vestiging geopend.,

Gilze

In 1975 is Hamel vertrokken naar Hendrik-Ido-Ambacht. Jac. Hermans-
Prijsslag werd ook beperkt in zijn uitbreiding en vertrok naar Gilze waar
het een nieuw magazijn liet bouwen. Schot vertrok met een groot gedeelte
van het wagenpark eveneens. In Gilze is in 1976 een tweede vestiging ge-
opend. De hallen in Tholen werden verhuurd aan Carborundum en Insul-
con. Beide deden in isolatiematerialen, en verder werden pallets opgesla-
gen voor Budel-Pack. In 1978 werd Fa. D.C. Schot & Zonen opgesplitst in
drie gedeelten, namelijk Holding D.C. Schot & Zn. B.V. met daarin alle
gebouwen, Schot Transport B.V. voor alle vervoerseenheden, en Rouwon-
derneming Schot B.V. (gestart in 1959). Een jaar later kocht Schot het
transportbedrijf Knevel in Epe op, en in 1980 het bedrijf Van de Mouth &
Landheer containervervoer uit De Lier (Z.H.). Knevel Transport B.V. is in
1980 in Schot Transport opgegaan, Van de Mouth & Landheer volgde
twee jaar later. Dit bedrijf was speciaal gericht op het vervoer van zeecon-
tainers in zowel binnen- als buitenland. Schot Transport B.V. kreeg ver-
voersopdrachten van eieren naar Duitsland, kattenvoer naar Denemarken
en Zwitserland. Tuinstoelen vanuit Frankrijk werden in Tholen opgesla-
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gen, zo ook verpakkingsmateriaal, chocoladepasta en plaatmateriaal voor
de bouw. Ook in Gilze bleef het bedrijf groeien, en er werd regelmatig
bijgebouwd, totdat er ongeveer 5000 m2 opslagloods was. Ook het bedrijf
‘Prijs Slag’ bleef groeien. Jac. Hermans zei in de eerste gesprekken die hij
met Adri Schot had; ,,Er komt een tijd dat je met 15 of 16 vrachtauto’s
voor n‘llj vervoer doet.”” Hij had waarschijnlijk een vooruitziende blik,
: P - i - want Schot Transport
heeft met 30 vrachtau-
tocombinaties  iedere
dag aan winkelbevoor-
rading gedaan. Het be-
drijf groeide uit tot 99
vrachtautocombinaties.
g In september 2000 is
i het bedrijf met de ge-
§ bouwen in Gilze ver-
kocht. Vier jaar later
|| stopte de rouwonderne-
ming en zijn de gebou-

Adri Schot (rechis) neemt de sleutels in ontvangst -
van de eerste geluidsarme DAF. wen in Tholen ver-
kocht. Daarmee kwam

na ruim zeventig jaar een einde aan het tijdperk D.C. Schot & Zonen en
haar bedrijven. ,,Jk heb de zaak met plezier tot de laatste dag gedaan,
besluit Adri Schot zijn verhaal.
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De geluidsarme DAF 95.
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