HET BUSONGELUK AAN
HET THOOLSE VEER

door Kees de Koning

In januari vorig jaar raakte een autobus van Connexxion tijdens een
zware storm op de Oud-Vossemeersedijk, bij de Groeneweg, van de
weg en reed tegen een boom. Vier jaar geleden belandde een school-
bus, na een klapband, op de Bartelmeetweg bij boerderij Candia in
een watergang. In beide gevallen liepen passagiers verwondingen op.
Maar daar bleef het bij. Veel dramatischer was een ongeluk in de be-
ginjaren van het openbaar vervoer op Tholen. In december 1925 ver-
dronken zeven vrouwen — waarvan vijf uit Poortvliet — toen de bus
waarin ze zaten in het ijskoude water van de Eendracht terecht
kwam,

De concurrerende autobusdiensten maakien noodgedwongen gebruik van de
Thoolse veerpont. !

De autobus van J.C. Krijger kwam op dinsdag 29 december rond half ze-
ven ’s avonds uit Bergen op Zoom en werd met de pont over de Eendracht
gezet. Het was laag water, zodat de bus aan de Thoolse kant tegen de steile
veerdam op moest. Net boven gekomen,.sloeg de motor af. De bus reed —
of sloeg om en gleed, het is niet helemaal duidelijk wat er precies is ge-
beurd — terug naar beneden, het koude water in. Veerman Chiel v.d. Linde,
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die nog op de treeplank stond om de passagiers te controleren, wist zich in
veiligheid te brengen. Gehinderd door de opdringende panikerende passa-
giers kon buschauffeur Lauw v.d. Vliet niets meer doen om het onheil te
voorkomen. Hij en een zekere Dorst uit Stavenisse konden uit het water
worden gehaald door veerknecht L. Schot en chauffeur M. Matthijsse.
Machteloos keek het publiek op de kant toe hoe de bus snel in de diepte
verdween, terwijl in het donker het angstgeschreeuw van de passagiers
klonk. De oever zal door gaslantaarns spaarzaam verlicht zijn geweest;
elektriciteit was er nog niet in Tholen. Het was een winderige dag met een
temperatuur die beneden de tien graden bleef. Met behulp van een staal-
draad is de bus na een tijd op het droge gehaald. Toen konden ook meteen
vijf doden worden geborgen. Diezelfde avond is het zesde slachtoffer, me-
vrouw Franke-de Graaf, nog gevonden. Maar naar het lichaam van haar
dochter is tevergeefs gezocht. Dat is pas twee maanden later, op 25 februa-
11 1926, in Nieuw-Vossemeer geborgen.

Dit waren de slachtoffers:

a) Maatje Dingena Johanna Krijger (28 jaar), geboren in Poortvliet op 11
september 1897, ongehuwd.

b) Haar zus Catharina Boudewijna Krijger (32 jaar, moeder van 2 kinde-
ren), geboren in Poortvliet op 23 oktober 1893, wonende in Jaarsveld (bij
Lopik) en getrouwd met de hoofdonderwijzer Cornelis Francois van Dijke.
Zij waren dochters van de Poortvlietse bakker en wethouder Mattheus Ka-
rel Krijger en van Catharina Maatje Stoutjesdijk, en kwamen terug van een
kraamvisite bij hun zuster Boudewijna in Etten-Leur.

¢) Stoffelina Pieternella Jasperse (41 jaar, moeder van 8 kinderen), gebo-
ren in Sint-Maartensdijk op 20 januari 1884, dochter van Adriaan Jasperse
en Johanna Hartog, wonende in Poortvliet en getrouwd met de landbou-
wersknecht Kornelis Hageman.

d) Hun dochter Hendrika Hageman (10 jaar), geboren in Sint-
Maartensdijk op 6 juni 1915.

¢) Louisa Maria Kesselaar (25 jaar), geboren in Kattendijke op 7 januari
1900, dochter van Dirk Kesselaar en Francina Maria van Zweden. Ze was
inwonende dienstbode bij Jac. Hage te Sint-Maartensdijk.

f) Cornelia de Graaf (39 jaar, moeder van 11 kinderen), geboren in Sint-
Maartensdijk op 24 augustus 1886, dochter van Jan de Graaf en Jozina
Aberdina van den Hoek, wonende in Poortvliet en getrouwd met slager
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Paulus Pieter Franke.

¢) Hun dochter Grietje Jacoba Cornelia Franke (19 jaar), geboren in Sint-
Maartensdijk op 11 oktober 1906.

Naar aanleiding van het ongeluk is een rijm gemaakt, dat door werklozen
te koop werd aangeboden om op die manier in hun levensonderhoud te
voorzien. Op het aangeboden pamflet stond de volgende tekst:

Aan den oever van een snelle vliet.
Nabij het Tholensveer.
Daar is een ongeluk gebeurd.
Zoo iets hoort men nooit meer.

Een Autobus met volk belaan,
Voer over de Eendracht heen.
Als met een pont zoo ’t hoort te gaan.
Maar hoort wat droef geween.

De Auto moest met groote kracht.
Van de pont de hoogte op.
Maar ondanks kracht en bestuursmacht.
Zette zij zich zelf stop.

De Auto liep toen achteruit.
Van d’ hoogte naar beneen.
En sloeg met veel gekraak geluid.
Toen naar het water heen.

De chauffeur ziende dit gevaar.
Deed nog zijn uiterste best.
Maar helaas ’t was onmogelijk.
En redde zich nog op 't lest.

Een vreeselijke stonde was ‘t.
Die menschen altegaar.
Behalve een die nog door 't glas.
Zich redde uit ’t gevaar.
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Men haalde spoedig langs de kap.
Zes menschen dood omhoog.
Die door verdrinking daar zoo droef.
Van ’t dierbaar leven vloog.

Nu treurt men in familiekring.
En ook in Tholen zeer.
Want ach een moeder kwam ook niet.
Van elf kinderen weer.

Men vond nadien het zevende lijk.
Nog van een meisje daar.
De Eendracht gaf ten volle blijk.
Van haar stromen en gevaar.

Men spant al vijf en zeventig jaar.
Met den mond een brugverbintenis.
Wie weet hoeveel droefheid nog daar.
Zal komen ----eer z’ er is.

Omnibus

Zoals gezegd stond het openbaar vervoer op Tholen destijds nog in de kin-
derschoenen. Autobussen rijden nog geen honderd jaar op het eiland: op 1
augustus 1918 ging de eerste auto-omnibusdienst tussen Tholen en Sta-
venisse van start (een omnibus is volgens Van Dale een groot rijtuig met
banken). Ecuwenlang verplaatsten de mensen zich te voet, te paard of met
een rijtuig, en per schip over water. Pas de uitvinding van de verbran-
dingsmotor — als vervanging van stoom — in de tweede helft van de 19°
eeuw bracht daar geleidelijk aan verandering in. In 1864 bestond er een
dagelijkse omnibusdienst (toen nog met paarden) tussen het Thoolse veer
en Bergen op Zoom. Vier jaar later stopte deze, tegelijk met het aflopen
van de concessie van de spoorboot tussen Middelburg en Bergen op
Zoom. Vanaf 13 september 1882 reed er zes keer per dag een stoomtram
tussen Bergen op Zoom en het Thoolse veer. In 1887 werd de lijn uitge-
breid, via Ossendrecht naar Antwerpen (ABT). In de jaren negentig van de
negentiende eeuw waren er tal van omnibusdiensten, zowel tussen plaat-
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sen op het eiland als naar Bergen op Zoom.

Behalve voor personenvervoer werd naar mogelijkheden gezocht voor
transport van goederen, op Tholen vooral akkerbouwproducten. Op 21
juni 1916 is in Utrecht een maatschappij opgericht met als doel een lokaal-

: e 2T
Tot 1928 onderhield een pontveer over de Eendracht de verbinding tussen Tho-
len en Brabant.

spoorweg op het eiland te realiseren, met name om suikerbieten af te voe-
ren naar de fabrieken. De arts J.W. Weijerman was de grote voorvechter
daarvan en hij vond op Tholen jonkheer J. van Vredenburch aan zijn zijde.
Geleidelijk aan zegden alle gemeente- en polderbesturen, aanvankelijk
bang voor minder haveninkomsten, hun steun toe. Maar de plannenmakers
hadden het economische tij niet mee en kregen te maken met stijgende
grondstoffenprijzen. De uitvoering liet op zich wachten. En toen in 1925
alle besturen, uitgezonderd de gemeente Poortvliet, hun toezegging introk-
ken, viel het doek voor het lokaalspoor.

Concurrentie
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G. Polderman te Sint-Maartensdijk was exploitant van een auto-
omnibusdienst tussen Tholen en Stavenisse die tot 1921 functioneerde. In
datzelfde jaar weigerden gemeenten aan C. van de Klundert te Oud-
Vossemeer subsidie voor een dienst tussen Sint-Annaland en Tholen. In
februari 1922 blies J.C. Krijger uit Goes de dienst Stavenisse-Tholen (tot
aan het veer) nieuw leven in. Het eerste jaar legde hij 35.568 kilometer af,
maar noteerde een tekort van 3185,10 gulden. Hoewel gedeputeerde staten
over dat jaar 2250 gulden subsidie toezegden, legde de ondernemer er nog
op toe. Van de Klundert begon tussen half mei en begin juli 1923 een
dienst van Sint-Annaland via Tholen naar Bergen op Zoom, met drie ritten
per dag. De ondernemer kreeg van de gemeente Oud-Vossemeer 400 gul-
den subsidie, van de gemeente Sint-Annaland 500 en van de provincie
Zeeland 8000 gulden.

De tramwegmaatschappij reageerde op de concurrentiec met een tariefsver-
laging en het invoeren van een avonddienst. Het belang van de reiziger
stond in de concurrentiestrijd niet voorop, want waar de bus in Tholen w¢l
wachtte op de bus uit Bergen op Zoom, wachtte ze niet op de tram. De
strijd verhevigde in het volgende jaar toen op beide trajecten ndg een bus-
ondernemer ging rijden. Van de Klundert kreeg concurrentie van zijn
plaatsgenoot W. Klippel, terwijl de door Krijger ontslagen chauffeur M.J.
Mallekoote voor eigen rekening begon.

In 1926 was de Wet openbare vervoermiddelen van kracht geworden. Dat
maakte een vergunning van gedeputeerde staten nodig om een busverbin-
ding te kunnen exploiteren. Op die manier kon de wildgroei aan onderne-
minkjes een halt worden toegeroepen. Op Tholen kregen in maart 1927
Krijger voor het traject Stavenisse-Tholen en Van de Klundert voor het
traject Sint-Annaland-Tholen een autobusvergunning. Ze reden zes dagen
per week, niet op zondag. Gesteund door enkele gemeentebesturen gingen
respectievelijk Mallekoote en Klippel met H.G. Hendrikse in beroep tot
aan de Raad van State. Maar ze kregen in 1928 en opnieuw in 1929 onge-
lijk en moesten hun busdiensten noodgedwongen staken. Mallekoote — die
beweerde dagelijks 70 tot 100 passagiers te vervoeren — probeerde het in
1930 zelfs een derde keer, maar tevergeefs.

BBA en TAD
Inmiddels was het pontveer bij Tholen vervangen door een brug over de
Eendracht, waardoor een herhaling van het busongeval van 1925 niet meer
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mogelijk was. De tramlijn was doorgetrokken tot in het stadje, maar deze
vorm van vervoer had zijn langste tijd gehad. De Zuider Stoomtramweg
Maatschappij nam in 1930 de exploitatie van de tram over van de in finan-
ciéle moeilijkheden geraakte maatschappij ABT. Ze zette vanaf 1933 bus-
sen in die parallel aan de lijnen reden, en ging het volgende jaar met nog
vijf trammaatschappijen op in de N.V. Brabantsche Buurtspoorwegen en
Autodiensten BBA. Op 15 oktober 1934 reed de laatste personentram naar
Tholen en op 11 januari 1937 werd ook het goederenvervoer gestaakt.
Krijger en Van de Klundert besloten tot samenwerking. Ze richtten in sep-
tember 1947 de TAD op, de Thoolse Autobus Diensten. Tegelijkertijd kre-
gen ze vergunning om vanuit Tholen rechtstreeks naar Bergen op Zoom te
rijden, zonder op Brabants grondgebied passagiers in of uit te laten stap-
pen. Dat veranderde toen in oktober 1953 ook de BBA - die vergunning
had voor het traject Tholen-Bergen op Zoom — aansloot bij de codperatie-
ve vereniging TAD. De geel-blauwe bussen van Krijger en de geel-groene
van Van de Klundert kregen gezelschap van de bruine BBA-bussen. In de
loop van de jaren werden de dienstregelingen uitgebreid, want na de oor-
log groeide het aantal passagiers geleidelijk.

Maar toen in de jaren zeventig het eigen autobezit toenam, daalde het aan-
tal buspassagiers. Het openbaar vervoer werd gesubsidieerd door de rijks-
overheid en die greep op een gegeven moment in. Er moesten minder
openbaar vervoerbedrijven komen. In 1975 staakte de BBA de ritten naar
Tholen en stapte uit de TAD. De lijndiensten van Krijger gingen in augus-
tus 1979 over naar de BBA, een jaar later volgden de ritten van Van de
Klundert. Het openbaar vervoer op Tholen is inmiddels niet meer in han-
den van de BBA, maar wordt uitgevoerd door Connexxion. Naast busver-
bindingen met Bergen op Zoom werd een aantal jaren naar Krabbendijke/
Goes gereden. Ook kwam er een lijn naar Oude Tonge.

Bronnen
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